Zeqgluga na katamaranie.?

W ostatnich latach katamarany stajg
sie coraz bardziej popularne i w wielu flo-
tach czarterowych zajmujg poczesne miej-
sce. Szczegolnie duzo tych jednostek pty-
wa na Karaibach, Seszelach i w Tajlandii,
gdzie z powodu lokalnych warunkéw ze-
glugowych szczegdlnie dobrze spetniajg
one oczekiwania czarterujacych. Jednak
takze na Morzu Srddziemnym katamarany
cieszg sie rosngcym zainteresowaniem.
Jest duzo powoddw, aby sadzi¢, ze zegluga
na katamaranach moze by¢ bardziej satys-
fakcjonujaca niz na tradycyjnych jachtach.

1. Dlaczego katamarany
a) Maty przechyit

Katamarany znane s z wielu zalet
w poréwnaniu do tradycyjnego jachtu. Jed-
ng z podstawowych i najbardziej docenia-
nych zalet katamaranu jest pozioma zeglu-
ga, szczegllnie przy silniejszych wiatrach. & . ki) 2>y . :
Na katamaranie zeglarze nie musza stale = e — *'-""“ <IDN .
walczy¢ z przechylem w trudnej pogodzie e =
poruszajac sie po pokiadzie, starajac sie _. :
utrzymac réwnowage. Ta stateczno$¢ jest FF=T0 s,
szczegdlnie wazna dla bezpieczefstwa dzie- = &5-- ; AR
ci. Starsi zeglarze majg wiecej komfortu w zegludze nie muszac wk’fadac duzego wy-
sitku fizycznego przy poruszanie sie na poktadzie. Dla nowicjuszy katamaran pozwala
tatwiej pierwszy raz odnalez¢ sie na morzu, przy manewrach i w zegludze.
Wspotczesne jednostki zeglujg generalnie z przechytem od 4 do 15 stopni, w zalezno-
Sci od ksztattu kadtuba, kursu i obcigzenia. Kadiuby okragte zanurzajg sie mniej niz
o przekroju V, ktére z drugiej strony posiadajg jednak wiekszg wypornos¢ zapasowsq.
Przy wietrze od rufy katamaran mknie jak po szynach, w odrdznieniu od jachtu, ktory
przechyla sie z burty na burte. W kambuzie kuchenka najczesciej nie jest montowana
na kardanie, co jest dobrym wskaznikiem mozliwos$ci poziomej zeglug| tych todzi.
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Nowoczesne katamarany turystyczne np.
Fountaine Pajot zeglujgq na wiatr do 25% -
30% szybciej, na kursach baksztagowych
roznica ta jest jeszcze wieksza. Katamarany
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Dobrze zbudowane konstrukcje o waskich kadtubach z mieczami lub gtebokimi ki-
lami zeglujq réwniez dobrze pod wiatr. Katamarany nie maja takiego ograniczenia
predkosci z powodu wytwarzania fali dziobowej jak jachty. Sg lzejsze niz jachty przy
podobnej dtugosci i majg generalne wyzsze maszty i wiekszg powierzchnie zagli.

Prawdziwg klase co do szybkosci pokazujg jednak katamarany sportowe, takie
jak plazowe Hobie, Prindle, Nacra, Dart, Topcat, olimpijskie "Tornado" czy tez praw-
dziwe maszyny regatowe, jak "Maiden 2", "Play Station", "Club Med.", "Innovation
Explorer", ktére potrafiq zeglowaé ze srednig dobowg predkoscig 26 - 29 wezidw.
Wrazenia i dawka adrenaliny przy ptywaniu na tych jednostkach jest niewyobrazalna.

c) Bezpieczenstwo

Do niedawna istniaty watpliwosci co do dzielnosci morskiej katamaranow, jak
rowniez panowat poglad o sktonnosciach tych todzi do wywrotek. Nic bardziej btedne-
go. Opinia ta zostata zbudowana na wywrotkach regatowych jednostek, ktére z zato-
zenia zeglujg na krawedzi bezpieczenstwa oraz wypadkach niektérych wczesnych mo-
deli, zle zaprojektowanych i zle wykonanych. Dzi$ to historia. Wywrotki katamaranow,
ktére wspodiczesnie sie zdarzajg w ptywaniu morskim, wynikajg z ryzykownej zeglugi
skippera lub niebezpieczenstw, z ktérymi zwigzana jest nieodwotalnie morska zegluga
kazdej jednostki. W Zzegludze na jachtach czarterowych wywrotki sie nie zdarzajq
i mozna z catym przekonaniem o nich powiedzie¢ ze sq bezpieczne.

d) Niezatapialnos¢

To, co oferujq tylko nieliczne jachty, jest istotng cechg wszystkich dobrze zbudo-
wanych i nie posiadajacych balastu katamarandow. Po wywrotce katamaran nie tonie,
a zatoga wydostaje sie awaryjnym wyjsciem na poktad z przewréconej jednostki. Moz-
liwosci przetrwania w takiej sytuacji sg duzo wieksze niz na tratwie, szczegdlnie jesli
ma sie dos¢ zywnosci i wody.

e) Male zanurzenie

Jest to duza zaleta dla turystycznego katamaranu, zanurzenie 40 - 50 cm pozwala
na komfortowg zegluge w ptytkich generalnie rejonach, bezpieczne ptywanie blisko
brzegu w akwenach ptywowych i kotwiczenie w ptytkich zatokach niedostepnych dla
jachtéw. kodzie te mogq réwniez stang¢ na plazy, umozliwiajac obejrzenie podwodzia
kadtuba i jego pomalowanie, dokonanie napraw nie wspominajac o czystej przyjem-
nosci wskoczenia na piasek. Solidne kile pozwalajg leze¢ bezpiecznie na brzegu oraz
na pomalowanie catego dna.

f) Duza przestrzen uzytkowa

Turystyczny katamaran oferuje wiecej
miejsca wewnatrz niz jacht, ale dopiero
wtedy, kiedy jego diugos¢ przekracza okoto
9 m i pojawia sie nadbudéwka. Naprawde
jednak to przy dtugosci 11 - 12 m katama-
ran pokazuje juz petng przewage. Moze
wtedy posiada¢ cztery podwdjne kabiny,
duzy salon i niewiarygodng ilos¢ miejsca do
sztauowania. Jego powierzchnia jest wyraz-
nie wieksza niz na jachcie dzieki statej sze-
rokosci na catej dtugosci katamaranu, co pozwala na fatwiejszg obstuge i duzo miejsca
do opalania. Salon na poziomie kokpitu jest dobrze oswietlony i oferuje panoramiczny
widok wokot catego horyzontu. W przeciwienstwie do jachtu, na katamaranie z kokpi-
tu wchodzi sie do salonu, a nie schodzi, co tworzy dobrg komunikacje miedzy ni-




mi.Dzieki duzej przestrzeni w katamaranie mozna poczué sie jak w domu. Rozktad
kabin sprzyja wiekszej prywatnosci. Kazda kabina ma swojq fazienke. Katamarany
o dlugosci 40stép posiadajg dos¢ miejsca na wygodne prostokatne koje. Duza prze-
strzen na poktadzie daje mozliwos¢ znalezienia osobnego miejsca z dala od pozostatej
zatogi dla oséb ktére preferujg taki sposdb spedzania czasu. Siatka na dziobie poktadu
oferuje szanse spotkan towarzyskich i wspdlnego opalania. Ponton zawieszony na
wysiegnikach na rufie nie zabiera miejsca na poktadzie i tatwo jest zdja¢ na wode.

g) Wentylacja

Dla todzi ptywajacych w goragcym klimacie istotna jest
dobra wentylacja w kabinach, niezbedna dla komfortu
zeglugi. Odpowiednig cyrkulacje duzo tatwiej jest osig-
gna¢ na katamaranie niz na jachcie. >

h) Wady katamaranéw

e Katamarany sg drozsze niz jachty jednokadiubowe.
Réznice w cenie sg jednak czasem nieduze. Zalezg od akwenu, sezonu, promocji, etc.

« Katamaran gorzej zegluje na kursach ostrych.? Katamarany Fountain Pajot oraz
Catana majg przewage w tym wzgledzie na katamaranami Lagoon.

e W ciasnych marinach przy silnym wietrze z powodu duzego dryfu wymagajq
sporego doswiadczenia skippera.

e W marinach zajmujg dwa razy miejsca niz jachty co skutkuje wyzszg ceng za postdj
- okoto poéttora raza oraz koniecznoscig wczesniejszej rezerwacji miejsca w marinie.
Problem ten nie dotyczy np. Karaibow gdzie w wiekszosci staje sie na ptawach lub ko-
twicy

2. Kto moze prowadzi¢ katamaran

Odpowiedz na pytanie czy ma sie dos¢ kwalifikacji, aby prowadzi¢ katamaran jest
prosta. Jezeli kto$ potrafi prowadzi¢ jacht, nie bedzie miat probleméw z prowadze-
niem katamaranu. Armatorzy nie wymagajg ukonczenia zadnych kursow teoretycz-
nych czy praktycznych do prowadzenia katamarandw. Podczas przekazania jednostki
przedstawiciele firm czarterowych doktadnie zapoznaja z obstuga katamarandw
i udzielajg wszelkich wskazowek odnosnie zeglugi, manewrowania, etc.

3. Jak zegluje katamaran i

Prowadzenie katamaranu turystycznego nie
rézni sie czyms$ szczegoélnym od zeglugi klasycz-
nym jachtem, aczkolwiek zachowanie katamaranu
ma swojg specyfike. Jednostki czarterowe prawie
bez wyjatku posiadajq ptytkie kile, ktérych gtebo-
kos¢ jest tak dobrana, aby gwarantowaty one do-
brg zegluge na wiatr, a zarazem mozliwos¢ zeglu-
gi na ptytkich wodach.

Przy podmuchach katamarany nie majg zdolnosci do "wypuszczania wiatru" po-
przez przechyt, dodatkowg energie wiatru transformujg na przyspieszenie. Katamaran
zegluje pionowo, jego kotysanie jest spokojniejsze.

Nie nalezy nimi zeglowac blisko granicy kata martwego, aby nie traci¢ predkosci
i nie mie¢ za duzego dryfu. Katamarany nie zeglujq tak ostro do wiatru jak
jachty, generalnie nie wiecej jak 45/50 stopni. Katamaran takze na wiatr ma duzg
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predkosé, 7 w i wiecej ale wystarczy poj$¢ za ostro do wiatru i katamaran pra-
wie stanie.

Na katamaranach zwalnianie i przyspieszanie jest wyrazniej odczuwalne niz na
jachtach. Katamarany nie nurkujg i wynurzajg sie z wody, ale zeglujg na powierzchni
fal. W szkwatach na jachtach sie ostrzy natomiast na katamaranach lepszgq technikg
jest chwilowe odpadanie, bowiem ostrzenie powoduje tendencje do zanurzania za-
wietrznego kadtuba. Zegluga z wiatrem to jest to co katamarany lubia najbar-
dziej, ale niekoniecznie fordewindem. Najbardziej efektywna zegluga jest
w przedziale 120 - 150 stopni.

4. Manewrowanie
a) Zwroty

Przed zwrotem na wiatr nalezy mie¢ dobrg predkos¢ i mocno wybraé szoty grota,
Cco pomoze przy zwrocie, a w kacie martwym je nieco poluzowaé. Genue nalezy nieco
dtuzej przytrzymac. Jezeli morze jest sfalowane i ptyniemy na mniejszej jednostce,
zwrot przez sztag moze sprawic trudnosci. Przy wiekszej fali mozna wspoméc sie za-
wietrznym silnikiem. Zwrot z wiatrem wykonuje sie podobnie jak na jachcie.

b) Refowanie

Zeglujac na katamaranie sternikowi brakuje tej wskazdwki, jaka jest przechyt
jachtu. Bez niego i widocznej tendencji do nawietrznosci lub zawietrznosci na sterze
trudniej jest oceni¢, kiedy zredukowac zagle. Refowania dokonuje sie na podstawie
tabeli. Przestrzeganie zalecen odnosnie momentéw refowania jest bardzo istotne
z powodu bezpieczenstwa, wygody i unikania nadmiernego obcigzenia takielunku.
Kontrola predkosci i stosowanie sie do wskazéwek przekazujacego katamaran arma-
tora wystarczy, aby wiedzie¢, kiedy nalezy zredukowac zagle. Ponizej wartosci sity
wiatru przy ktorych nalezy refowac zagle do 40 stopowej jednostki.

Kurs na wiatr do potwiatru Kursy od pétwiatru do fordewindu

0-18 w: grot i genua 0-15 w: grot i genua

18-24 w: I ref na grocie, I znak na genui 15-20 w: I ref na grocie, I znak na genui

24-30 w: II ref na grocie, II znak na genui

20-25 w: II ref na grocie, II znak na genui

30-34 w: III ref na grocie, III znak na genui

25-30 w: III ref na grocie, III znak na genui

34-40 w: III ref na grocie, IV znak na genui

30-35 w: grot zdjety, IV znak na genui

Znakami sg np. kota zaznaczone na genui, oznaczajace do ktérego miejsca nalezy
zarefowac genue. Rozsadnie jest przeéwiczy¢ technike refowania w tagodnych warun-
kach, refujgc oba Zzagle dla zachowania zrownowazenia katamaranu.

Nalezy zawsze zarefowac zanim pomyslisz, ze powinienes zarefowad.

c) Manewry portowe

Podstawowg rdznicq pomiedzy jachtem a katamaranem jest
to, ze manewry portowe wykonuje sie bez uzycia steru, jedynie
za pomocqa silnikow. Ster powinien by¢ w pozycji sSrodkowej
i szczegodlnie przy biegu wstecznym nalezy na zwraca¢ na to uwa-
ge, mozna bowiem przy zbyt duzej predkosci uszkodzi¢ uktad ste-

rowania.




Katamaran posiada dwa silniki, oddalone daleko od siebie, co pozwala wykonywac
obroty prawie wokot swojej osi.

d) Zmiana kursu katamaranu.

Przy skrecie na przyktad na prawo zwiekszenie sity napedu lewego silnika przy za-
chowaniu sity napedu prawego silnika spowoduje zwiekszenie predkosci i wejscie
w duzy promien krgzenia. Przy zachowaniu sity napedu lewego silnika i przestawieniu
na wsteczny bieg prawego silnika promien krazenia bedzie mniejszy i spadnie pred-
kosc.

e) Obrot wokot osi katamaranu.

Przy obrocie w prawo, lewy silnik pracuje naprzod, a prawy wstecz, przy obrocie
w lewo odwrotnie. Katamaran obraca sie generalnie wokot swojej osi przy rownej sile
napedu na obu Srubach.

Jezeli chcemy na przyktad obracac sie w lewo wokot lewego kadtuba nalezy dad
wstecz silnik lewego kadtuba i naprzdd silnik prawego kadtuba. Sita napedu lewego
silnika powinna byc¢ niewielka, a sita napedu prawego silnika wyrazne wieksza. W re-
zultacie katamaran obraca sie praktycznie wokét lewego kadtuba.

f) Cumowanie/odejscie

Podejscie longside i z uzyciem mooringdw nie rozni sie od techniki podejscia jach-
tem. Wyrazna rdznica jest przy odejsciu longside. Przy odejsciu do przodu stojac lewq
burta do kei obktadamy lewgq rufg odbijaczami, oddajemy cumy za wyjatkiem cumy
rufowej, lewy silnik dajemy naprzéd, prawy wolno wstecz, katamaran obraca sie
w prawo. Po wyraznym odejsciu dziobu oddajemy cume rufowg i dajemy oba silniki
naprzaod.

Przy odejsciu rufg stojac lewg burtg do kei, cuma dziobowa zostaje, odbijacze sg
na dziobie, prawy silnik dajemy naprzéd, lewy wstecz, rufa odchodzi w prawo. Po wy-
raznym odejsciu rufy oba silniki dajemy wstecz.

Jezeli stoimy posrodku dwdch jednostek i nie mozemy odejsé z stosowaniem jed-
nego z powyzej opisanych sposobow mozna zastosowac inng metode jezeli wiatr doci-
skajacy nie jest za duzy. Umiejetnosc¢ te warto ¢wiczy¢ przy kazdej okazji. Istota ma-
newru sprowadza sie do wyprowadzenia katamaranu prostopadle do kei ponizszym
sposobem. Najpierw nalezy odstawi¢ rufe od kei, przetrzymujac dziéb, nastepnie ob-
rocic sie tak, aby dzidb byt odstawiony bardziej niz rufa, nastepnie obrocic¢ sie tak aby
rufa byta bardziej oddalona od kei i tak dalej az znajdziemy sie na wolnej przestrzeni
w miejscu skad mozemy juz wyjs¢ z mariny.

g) Ponadto

Wskazane jest bacznie obserwowac czy w miejscu manewrow nie znajduja sie
ptywajace liny. Sruby w katamaranie umieszczone sq mniej niz metr pod powierzchnig
wody i nie majg chronigcych je kildw dlatego tez katamaran tatwo moze ,zfapac’ line
co konczy sie przewaznie powaznymi awariami. W Grecji promy i inne wielkie i szyb-
kie jednostki wytwarzajg duzg fale w portach, ktéra moze rzuci¢ katamaran na brzeg.
Odlegtos¢ od brzegu po zacumowaniu powinna by¢ duza.

h) Kotwiczenie

Jezeli kotwiczy sie jedynie na fancuchu ze $rodka katamaranu, ma on tendencje
do duzego krgzenia. Wyjsciem jest zamocowanie dwdch lin z dziobéw kadtubdw
i wczepienie ich w odlegtosci okoto 10 metréw od korica tancucha i ich naprezenie przy
cofaniu wstecz. Przy takiej konfiguracji tancucha i dwdch lin katamaran zachowuje sie
na kotwicowisku spokojnie. Przy kotwiczeniu przy silniejszym wietrze nalezy ustawié
katamaran dokfadnie pod wiatr, rzuci¢ kotwice i kiedy sie zatrzyma nalezy szybko
ptynac wstecz w linii wiatru.



